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Необоснованно высокие портовые сборы, неукротимое рвение таможенников к досмотру всех грузов – вопросы, которые водники обсуждают уже давно и, к сожалению, пока никак не могут повлиять на их решение. Поднимали эти темы и на Всеукраинской научно-практической конференции «Проблемы управления, экономики, экологии и права в развитии транспортного комплекса Украины» в Одессе 16-17 июня.
 Алексей Котлубай, профессор, заместитель директора Института проблем рынка и экономико-экологических исследований НАН Украины, рассказал «Моряку Украины» о наиболее острых проблемах водных видов транспорта. По его мнению, транспортная отрасль страны сегодня непривлекательна для инвесторов. Решить эту проблему можно при помощи корпоратизации – преобразования украинских портов в акционерные общества. Ученый приводит в пример порт Сингапур и китайские порты, которые при помощи эмиссии ценных бумаг зарабатывают миллионы долларов для развития. Прибыльными они остаются даже в кризис. Но это не единственное необходимое изменение в транспортной политике. «То, что творится у нас, сложно назвать какой-либо политикой, – сказал Алексей Котлубай на конференции. – Единственный транспортный коридор, который у нас еще действует, это коридор «Запад-Восток». И то он может перестать работать». Ученый обратил внимание на то, что во всем мире таможенники досматривают около 5% грузов, у нас же практически 3/4, если не все 100%. Причем процесс досмотра обычно такой: таможенник срывает пломбу на контейнере, открывает контейнер, закрывает и снова ставит пломбу. Это занимает минуты две, но своей очереди приходится ждать долго.
«ЕС и ведущие в экономическом отношении страны проводят агрессивную политику по развитию своего транспортного комплекса, – рассказывает Алексей Котлубай. – Это ставит Украину в крайне невыгодное положение, к тому же, надо принимать во внимание тот факт, что транспортный комплекс Украины не получает должного развития. Бюджеты таких стран, как Греция, Норвегия более чем на половину зависят от деятельности морехозяйственного комплекса. Те же страны, которые не имеют выхода к морю, собственного тоннажа, вынуждены платить очень большие деньги за услуги. А Украина практически никаких выгод от выхода к морю не получает».
Экономической безопасности страны, по мнению профессора, угрожают несколько факторов. Во-первых, круг торговых партнеров Украины за период реформ стал нестабильным. Во-вторых, отсутствует рынок сбыта. Сегодня Украина может надеяться только на транзит энергоносителей. Несовершенной является и система налогообложения. Все это делает отечественный морехозяйственный комплекс незащищенным от внешних угроз.
Для того, чтобы решить эти проблемы, ученый предлагает сформировать внутренний спрос на услуги по внешнеторговым перевозкам. «За счет недобора фрахта Украина не привлекает порядка 2 млрд долларов», – говорит Алексей Котлубай. Для того чтобы изменить ситуацию, необходимо создать условия, которые бы стимулировали отечественных грузоперевозчиков. И тут, по его мнению, может пригодиться опыт СССР. Тогда существовал коэффициент доплаты за каждый рубль, заработанный пароходством. К тому же последнее платило за каждый потраченный рубль.
Также Алексей Котлубай считает, что сегодня необходимо ввести свободное ценообразование на услуги транспорта и приводит в пример США и ЕС, где действуют специальные общественные комиссии, которые регулируют тарифы. У нас государство является монополистом в установлении тарифов, а для того, чтобы изменить тариф, необходимо полгода. В ЕС и США транспортники подают свои предложения в общественные комиссии, а те обязаны рассмотреть их в течение 30 суток. Украинским портам, считает Алексей Котлубай, необходимо дать возможность устанавливать цены на местах, самостоятельно строить тарифную политику. К тому же такой шаг будет привлекательным для клиентов.
Эти предложения Алексея Котлубая и другие решения конференции ученые собираются оформить в виде докладной записки для правительства. Несмотря на достаточное количество упреков, адресованных властям во время встречи, на недавнюю админреформу, которая остановила разработку многих интересных проектов, участники конференции надеются, что власти к ним прислушаются – и море для Украины будет, в первую очередь, выгодным.
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