Комитет по безопасности на море утвердил ряд морских документов
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В Лондоне прошла очередная сессия Комитета по безопасности на море. 

28 мая, 2014 /SEAFARERS JOURNAL/. С 14 по 23 мая в штаб-квартире Международной морской организации (IМО) в Лондоне проходила работа 93-й сессии Комитета по безопасности на море Международной морской организации IMO, пишет портал korabel.ru.

На форуме одобрили новую главу XIV Международной конвенции по охране человеческой жизни на море, которая предписывает «обязательное соблюдение положений части I Полярного Кодекса для всех судов, сертифицированных согласно требованиям главы I МК СОЛАС».
Также в ходе сессии была принята новая редакция международного кодекса постройки и оборудования судов, перевозящих сжиженные газы наливом (IGC Code). Документ вступит в силу и будет применяться уже с 2016 года.

Делегаты «время даром не теряли» и утвердили поправки «к МК СОЛАС в отношении периодических проверок со стороны ИМО морских администраций» и к Международному кодексу пожарной безопасности (FSS Code), Международному кодексу по спасательным средствам (LSA Code), Международному кодексу постройки и оборудования судов, перевозящих опасные химические грузы наливом (IBC Code) и многим другим.

http://www.seafarersjournal.com/news/view/komitet-po-bezopasnosti-na-more-utverdil-ryad-vazhnyh-dokumentov-
Филиппинцам разрешили работать на судах европейских судовладельцев

[image: image2.jpg]


Филиппинская сторона обязалась регулярно докладывать ситуацию с подготовкой и квалификацией своих моряков.

30 апреля, 2014 /SEAFARERS JOURNAL/. Комитет безопасности судоходства Европейского Союза отказался от запрета филиппинского комсостава на судах ЕС, сообщает ресурс odin.tc.

При этом ответственную организацию Филиппин (MARINA) обязали каждые три месяца готовить специальный доклад о положении дел с аттестацией и квалификацией филиппинских моряков. Отчет необходимо будет презентовать ответственным по этому вопросам специалистам Евросоюза.

В ЕС также сообщили о том, что они будут осуществлять регулярный мониторинг судовладельцев, которые трудоустраивают филиппинских моряков на свои суда, чтобы проверить их уровень подготовки и квалификации.

Эксперты отмечают, что европейские судовладельцы вздохнули с облегчением, поскольку запрет филиппинского плавсостава оказался бы тяжелым ударом для них.

http://www.seafarersjournal.com/news/view/filippintsam-razreshili-rabotat-na-sudah-evropejskih-sudovladeltsev-
Учеников латвийских мореходок массово отчисляют за профнепригодность
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23 апреля, 2014 /SEAFARERS JOURNAL/. С наступлением экономического кризиса в Латвии стала еще более популярной профессия моряка, пишет сайт regnum.ru.

По сравнению с «докризисными годами», количество абитуриентов в мореходках выросло в три раза.

Связано это с тем, что юноши и девушки уверены, что, получив морскую профессию, они смогут достойно обеспечить себя и свои семьи даже в самые сложные времена.

Однако надежды юных моряков разбиваются о суровую реальность, поскольку требования к морякам выставляются весьма жесткие, а поиски подходящей вакансии могут растянуться на годы.

Эту непростую ситуацию прокомментировал вице-адмирал Янис Берзиньш: "В прошлом году академия выпустила около 150 моряков. Это достаточно много для такой маленькой страны как Латвия, но наши моряки на хорошем счету в Европейском Союзе. Пойти учиться в "мореходку" можно сразу после 9-го класса, срок обучения - 4 года, однако найти работу сразу после "мореходки" нельзя, поскольку в Латвии, к примеру, нет системы внутреннего судоходства, в отличие от других стран ЕС". "Чтобы найти хорошую работу, студентам необходимо идти учиться дальше в колледж, где они станут младшими судовыми офицерами", - отметил он.

Вице-адмирал подтвердил, что выучиться на моряка в Латвии довольно непросто. "Процент отчисления большой. Неуспевающих у нас нет - мы их не держим. Работа в море - это огромная ответственность. Выходя на тяжелую вахту с 4 ночи до 8 утра при плохой видимости, вы отвечаете за судно, стоящее около 350 миллионов долларов, за людей на борту и за груз. В короткое время вам нужно уметь принять правильное решение. Как я говорю ученикам - если ты не можешь этого сделать, то лучше не приходи", - сказал специалист.

По мнению вице-адмирала, выучившись на капитана, специалист может рассчитывать на зарплату в 17 тысяч евро в месяц, но и учиться нужно долго - около 9 лет.
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Комитет по безопасности на море ИМО в мае 2014 г. утвердил ряд морских документов

Учеников латвийских мореходок в последние годы массово отчисляют за профнепригодность
Филиппинцам разрешили работать на судах европейских судовладельцев, но под постоянным контролем
