Новости морского транспорта Украины на начало июня 2014 г., в том числе:
- Итоги проверок судов PSC в черноморских портах

- Изменения в Кодекс торгового мореплавания Украины

- В Мининфраструктуры состоялись первые рабочие заседания экспертных групп

- АМПУ и Укрморречинспекция провели совместное совещание

- АМПУ инициирует разработку общих правил безопасности плавания судов

По итогам проверок PSC  в черноморских портах было задержано 184 судна
Черноморский меморандум о взаимопонимании о контроле со стороны государства порта (Black 

Sea MoU) опубликовал отчет о работе в 2013 г. За это время инспекторы государственного портового контроля (PSC) провели 5080 проверок судов, что на 10,2% больше, чем в 2012 г. В черноморских портах было задержано 184 судна за серьезные нарушения на их борту, а их в общей сложности зафиксировано 19022. Большинство проверенных судов зарегистрированы в классе Российского морского регистра судоходства (РС) — 13,56%, затем по списку — Бюро Веритас (12,7%), Nippon Kaiji Kyokai (11,74%) и Германский Ллойд (7,77%). Среди лидеров по задержанию были сухогрузы (81,51%), скотовозы (14,29%) и суда типа Ro-Ro (12,5%), сообщает Portnews.ru. Нововведением для инспекторов портового контроля во второй половине 2013 г. стали проверки и задержания на основании положений Сводной конвенции МОТ 2006 г. о труде в морском судоходстве (MLC). Одним из грубейших ее нарушений считается невыплата заработной платы членам экипажей. 

Изменения в Кодекс торгового мореплавания Украины
Комитет по вопросам транспорта и связи рекомендовал ВР принять за основу проект Закона "О внесении изменений в статью 32 Кодекса торгового мореплавания Украины" (относительно права плавания под Государственным флагом Украины). Целью законопроекта (№ 3294) является совершенствование законодательного регулирования вопроса предоставления судам права плавания под Государственным флагом Украины в части обеспечения прав и интересов государства и инвестора.

Проектом предлагается установить, что право плавания под Государственным флагом Украины распространяться также и на суда, которые принадлежат физлицам - субъектам хозяйствования и юрлицам, зарегистрированным в Украине независимо от наличия или отсутствия в их уставном капитале иностранных инвестиций. При обсуждении необходимость принятия законопроекта обосновывалась тем, что действующая редакция Кодекса торгового мореплавания Украины не конкретизирует возможность предоставления права плавания под Государственным флагом Украины судам, находящимся в собственности физлиц-субъектов хозяйствования, или судам, которые находятся у этих лиц на условиях договора бербоут-чартера. Отмечалось также, что указанные положения лишают инвестирование в судоходство Украины привлекательности, с точки зрения инвестора, в частности, иностранного, препятствуют реализации инвестиционных проектов, направленных на строительство или приобретение судов. Члены Комитета отметили, что действующие нормы создают серьезный барьер не только для вхождения иностранных инвесторов на рынок отечественного судоходства, но и для украинских судовладельцев, которые часто в процессе осуществления хоздеятельности в данной сфере заинтересованы в полном 

или частичном привлечении иностранных партнеров (в частности, для целей финансирования и т.д.). Акцентировалось внимание и на том, что на практике указанные ограничения приводят к тенизации рынка отечественного судоходства, поскольку судовладельцы вынуждены выбирать для своих судов флаги государств, которые предусматривают более гибкие положения законодательства, не только создают дополнительные сложности для судовладельцев, но и имеют крайне негативный эффект для бюджета Украины и отечественной экономики в целом, 

так как приводят к значительному оттоку денежных ресурсов за пределы регулирования (в т.ч. налогообложения) в Украине.

Принятие законопроекта будет способствовать привлечению дополнительных инвестиций, в т.ч. в 

судоходную отрасль, популяризации инвестиционных проектов в Украине, устойчивому наполнению доходных частей соответствующих бюджетов, а также предоставит инвесторам позитивный сигнал об улучшении инвестиционного климата в Украине.

Примечание. В настоящее время до 80% грузов в мире перевозятся морским транспортом, прослеживается устойчивая тенденция роста спроса на рыбу и морепродукты, добыча полезных ископаемых переходит на морской и океанский шельф, около 50% энергоносителей сегодня добывают в море. Вместе с тем за последние десятилетия Украина практически потеряла свой прежний морской и судоходный потенциал, обретенный в советское время. Основной причиной этого является прекращение деятельности некогда крупнейшего в Европе пароходства — 

Черноморского морского пароходства (далее — "ЧМП"). На 1990 г. "ЧМП" было крупнейшим в Европе и вторым в мире. В 1991 г. на балансе "ЧМП" находилось 350 судов основного флота и свыше тысячи — вспомогательного суммарным водоизмещением 5 млн т. До распада СССР 

доходы компании достигали $1 млрд в год. Однако уже в 1993 г. его долги превысили $200 млн. Сейчас предприятие находится в стадии санации. В "ЧМП" работали 27000 моряков, 22000 из них сейчас работают под иностранными флагами, что, конечно, приводит к тенизации доходов 

граждан Украины и другим негативным последствиям. Сложившаяся ситуация заставляет частные судоходные компании работать под "удобным флагом". Между тем, наличие собственного национального флота — это важный фактор внешнеэкономической независимости страны. Однако его создание за счет государства в условиях отсутствия достаточного финансирования отрасли невозможно. Прежде всего, это вызвано высокой капиталоемкостью морского транспорта. Поэтому государству крайне необходимо способствовать привлечению заинтересованных иностранных инвесторов, которые могли бы финансировать приобретение или сооружение собственных судов.
В Мининфраструктуры состоялись первые рабочие заседания экспертных групп

По итогам заседаний определены руководители групп и их задачи. Среди задач экспертных групп — разработка концепций изменений и совершенствования функционирования отраслей транспорта и почтовой связи.

При Мининфраструктуры работают экспертные группы по вопросам:

— Реформирование отрасли авиационного транспорта;

— Развитие концессионного законодательства Украины;

— Реформирование сферы почтовой связи;

— Реформирование отрасли железнодорожного транспорта;

— Реформирование сферы дорожного хозяйства и наземного (авто) транспорта;

— Реформирование отрасли морского и речного транспорта;

— Совершенствование тарифной политики на транспорте.

Рабочие группы будут собираться для обсуждения совместных решений и определения задач не реже 2 раз в месяц. Остальное время работа будет проходить в дистанционном режиме. Группы открыты к сотрудничеству с новыми экспертами.

Справка. Советником министра инфраструктуры по работе с экспертными группами на общественных началах 11.04.2014 г. назначен Козий Роман Богданович.

Контактная информация: тел. (044) 351-40-01.
АМПУ и Укрморречинспекция провели совместное совещание
Представители ГП "АМПУ" и Укрморречинспекции провели совместное совещание по вопросам деятельности капитанов морских портов и служб капитанов морских портов. В ходе заседания специалисты обратили внимание на необходимость разработки изменений к целому ряду действующих нормативно-правовых актов и руководящих документов по работе 

Укрморречинспекции как центрального органа по надзору и контролю на морском и речном транспорте и морской отрасли в пределах действия Закона Украины "О морских портах Украины".

Так, во исполнение ст. 17 Закона Украины "О морских портах Украины" обязательные постановления по порту уже приведены к единому виду и содержанию. В настоящее время они проходят юридическое согласование. 

Среди прочего на совещании обсудили вопросы правового статуса служб капитанов морских портов, подразделений, выполняющих функции контроля государства флага и дипломно-паспортных отделов. Для предотвращения создания препятствий в деятельности субъектов хозяйствования, которые осуществляют хоздеятельность в акваториях морских 

портов, и упорядочения процедуры проверок судов было решено совместно определить максимальное время нахождения работников служб капитанов морских портов и инспекторов государства порта на борту судна в пределах одной проверки.

В завершение совещания обсуждался вопрос включения капитанов морских портов и служб капитанов морских портов в состав Укрморречинспекции. В процессе обсуждения представители АМПУ и руководство инспекции пришли к выводу о нецелесообразности и несвоевременности такого шага. Письмо по этому вопросу было решено направить в Мининфраструктуры Украины.

АМПУ инициирует разработку общих правил безопасности плавания судов
В Администрации морских портов Украины состоялось расширенное совещание рабочей группы экспертного контроля под председательством заместителя председателя АМПУ по операционной деятельности А. Григорашенко. В мероприятии также приняли участие начальник службы безопасности мореплавания Ю. Бельский, капитаны морских портов Одессы, Ильичевска, Николаева, Измаила, Херсона, замкапитана морского порта "Южный" и замначальника филиала "Дельта-лоцман" по безопасности судоходства. В ходе заседания была подчеркнута необходимость разработки общих правил безопасности плавания судов в портовых водах и их стоянки в морских портах Украины научно-исследовательским органом с последующим утверждением этих правил как отраслевого стандарта. Инициатива была положительно 

воспринята специалистами. Также во время совещания обсуждались вопросы лоцманской проводки в Азовском море, Керчь-Еникальском канале, реках Дунай, Днепр, Южный Буг и др.; работа постов регулирования движения судов с учетом временной оккупации АР Крым; необходимость разработки и внедрения функциональных требований к системе управления морской безопасностью морских портов с целью создания единого комплекса по обеспечению и управлению безопасностью в пределах морского порта. Кроме того, участники заседания предложили внести корректировки в некоторые нормативно-правовые акты Министерства инфраструктуры Украины относительно упрощения процедур проверок судов и приведения нормативной базы к требованиям современной международной практики, в частности, в вопросе 

уменьшения количества судовых документов, представляемых в службу капитана морского порта при оформлении судна.
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